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บทคัดยอ 
 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอวิธีการจัดเสนทางสําหรับรถรับสงนักเรียนของกรณีศึกษาใหมี

ตนทุนการรับสงที่ต่ําลง จากการสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลของโรงเรียนกรณีศึกษา พบวาการจัดเสนทาง

การรับสงนักเรียนในปจจุบันอาศัยความชํานาญของพนักงานขับรถ ทําใหเสนทางที่ใชรับสงนักเรียนไม

เหมาะสม สงผลใหมีตนทุนการขนสงทางถนนท่ีมากเกินความจําเปน ผลการวิจัยแสดงวา การจัดเสนทางการ

รับสงนักเรียนดวยวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุดเปนวิธีการจัดเสนทางการรับสงนักเรียนที่มีความ

เหมาะสม จากการทดสอบดวยขอมูลความตองการรับสงนักเรียนท้ังหมด 5 ชุด และเปรียบเทียบตนทุนการจัด

เสนทางการรับสงนักเรียนระหวางวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุดกับวิธีปจจุบัน สามารถสรุปไดวา

กรณีศึกษามีตนทุนการรับสงนักเรียนลดลงเฉล่ียรอยละ 11.31 หรือคิดเปนมูลคาตนทุนที่ลดลง 19,131.12  

บาทตอป 
 

คําสําคัญ: การจัดเสนทาง  รถรับสงนักเรียน  การหาคาคําตอบที่ใกลเคยีงท่ีสดุ 

 

Abstract 
 

 The objective of this research was to propose the school buses routing arrangement of 

a case study for low transportation cost. From surveying and collecting data, it was found that 

the current routing of the case study depended on a driver’ s specialization, causing 

inappropriate routing for student transfer and too excessive transportation cost. The results of 

this research indicated that Nearest Neighbor Heuristic was the appropriate method of routing 

for student transfer.  Based on the tests with five student transfer demand datasets and 

comparing the cost of routing the student transport between Nearest Neighbor Heuristic and 

current method, it could be concluded that average decrease in the transportation cost of 

the case study was 10.25%, accounting for 14,323.65 baht per year. 

Keywords: Routing, School Bus, Nearest Neighbor Heuristic  
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บทนํา 

 ปจจุบันปญหาการจราจรชวงฤดูกาลเปดภาคเรียนของโรงเรียนในประเทศไทยยังไมสามารถแกไขได ทํา

ใหชวงเวลาดังกลาวมีการจราจรที่หนาแนน การใชบริการรถรับสงนักเรียนถือเปนวิธีที่ชวยลดปริมาณ

การจราจรและความหนาแนนของรถบนทองถนนได อยางไรก็ตามการใหบริการรถรับสงนักเรียนยังมีประเด็น

ปญหาที่รอการแกไขอยูจํานวนมาก เชน มีคาใชจายในการรับสงนักเรียนมากเกินความจําเปน เนื่องจากการจัด

เสนทางการเดินรถรับสงนักเรียนของโรงเรียนสวนใหญอาศัยประสบการณและชํานาญเสนทางของพนักงานขับ

รถ การทบทวนวรรณกรรมแสดงใหเห็นวาวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุด สามารถแกไขปญหาการขนสง

ดวยการลดระยะทางและตนทุนของหนวยงานที่ดําเนินธุรกิจขนสงไดจริง (นครไชย วงศศักดา, 2558) 

ยกตัวอยางเชน 1) รุจิเรศ รักทัพ และคณะ (2560) ศึกษาการเดินทางของพนักงานขับรถขนสงเอกสารโดยใช

วิธีการหาคําตอบที่ใกลเคียงที่ สุด ในการหาระยะเวลาการเดินทางของแตละชวงเวลา เปรียบเทียบกับ

ระยะเวลาของการเดินทางปจจุบัน ซ่ึงผลการวิจัยพบวาวิธีการหาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุด สามารถนําไปใช

ประโยชนกับกรณีศึกษาไดจริง รวมทั้งยังสามารถลดจํานวนยานพาหนะในการขนสงได 2) ปฏิพัทธ หงส

สุวรรณ และคณะ (2556) ศึกษาการวางแผนเสนทางการเดินรถขนสงน้ําด่ืมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินทาง

ใหส้ันท่ีสดุ และตนทุนการขนสงตํ่าที่สุด โดยทดลองใชวิธีการหาคําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุด เปรียบเทียบกับวิธีการ

คํานวณเสนทางดวยโปรแกรมเชิงเสนบนโปรแกรม LINGO ซึ่งผลการวิจัยพบวาสามารถลดเสนทางและตนทุน

การขนสงไดทั้ง 2 วิธี 3) ธนาณัติ กลาหาญ และคณะ (2558) พัฒนาการแกไขปญหาการจัดเสนทาง

ยานพาหนะ และลดคาใชจายในการขนสงสินคา โดยทดลองการวิธีการหาคําตอบท่ีใกลเคียงท่ีสุดบนโปรแกรม

สนับสนุนการตัดสินใจ สําหรับการกระจายสินคา ผลการจําลองการขนสงแสดงวาวิธีดังกลาวสามารถลด

ระยะทางได และ 4) พลอยพรรณ ศรีกิจการ และคณะ (2556) ไดออกแบบเสนทางเดินรถขนสงเคร่ืองสําอาง

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพทางการเดนิทาง โดยใชวิธีการจําลองการอบเหนียวเปรียบเทียบกบัวิธีการหาคาคําตอบท่ี

ใกลเคียงท่ีสุด ซ่ึงผลการวิจัยพบวาวิธีการจําลองอบเหนียวสามารถลดระยะทางไดดีกวาวิธีการหาคาคําตอบท่ี

ใกลเคียงที่สุด เปนตน 

 ดังนั้นงานวิจัยนี้จงึไดทําการศึกษาการแกปญหาการจัดเสนทางของโรงเรียนกรณีศึกษา ดวยวิธีการหาคา

คําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุด เพื่อนําเสนอวิธีการจัดเสนทางสําหรับรถรับสงนักเรียนของโรงเรียนกรณีศึกษาใหมี

ระยะและมีตนทุนการรับสงที่ตํ่าลง 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

 เพื่อนําเสนอวิธีการจัดเสนทางสําหรับรถรับสงนักเรียนของโรงเรียนกรณีศึกษาใหมีตนทุนการรับสงที่

ตํ่าลง 

 

 



บริหารธุรกิจ การบริการ และการทองเท่ียว   

 

 

การประชุมวิชาการระดับชาติ มหาวิทยาลัยกาฬสินธุ คร้ังที่ 1 ประจําป 2562 

“นวัตกรรมดานวิทยาศาสตรและสังคมศาสตร เพื่อความย่ังยืน” 

605 

วิธีดําเนินการวิจัย 

 งานวิจัยนี้เร่ิมตนจากการสืบคนและเก็บรวบรวมขอมูลเก่ียวกับการจัดเสนทางรับสงนักเรียนของ

โรงเรียนกรณีศึกษา ซ่ึงผูวิจัยทําการสัมภาษณฝายธุรการของโรงเรียนกรณีศึกษาและเก็บรวบรวมขอมูลท่ี

เกี่ยวของกับการจัดการรถรบัสงนักเรียน ดังนี้ 

 ขอมูลระยะทางการรับสงนักเรียนของโรงเรียนกรณีศึกษาจากโรงเรียนไปยังจุดรับสงทั้งหมด 23 จุด ซึ่ง

กําหนดใหจุดท่ี 1 เปนโรงเรียนกรณีศึกษา ดังนั้นโครงขายระยะทางสามารถแสดงดังตัวอยางในตารางที่ 1  

 การดําเนนิงานวิจัยนี้ไดกําหนดระเบียบวิธีวิจัยตามขั้นตอนในการดําเนินการวิจัยเพ่ือให การศึกษา

เปนไปตามวัตถุประสงคท่ีกําหนดไว โดยลําดับการศึกษามีข้ันตอนแสดงดังภาพที่ 1 

 

 ขอมูลระยะทาง (หนวยเปนกิโลเมตร) 

จดุรับสงที่ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1 0 19.0 19.0 8.5 12.0 6.4 13.0 11.0 5.7 8.9 

2 19.0 0 2.7 12.0 13.0 12.0 14.0 12.0 13.0 13.0 

3 19.0 2.7 0 9.4 10.0 9.0 11.0 8.8 10.0 10.0 

4 8.5 12.0 9.4 0 1.2 2.4 2.9 2.5 4.0 3.2 

5 12.0 13.0 10.0 1.2 0 3.3 2.1 3.4 6.7 5.6 

6 6.4 12.0 9.0 2.4 3.3 0 5.4 0.5 2.0 1.9 

7 13.0 14.0 11.0 2.9 2.1 5.4 0 7.9 8.4 7.2 

8 11.0 12.0 8.8 2.5 3.4 0.5 7.9 0 1.5 1.8 

9 5.7 13.0 10.0 4.0 6.7 2.0 8.4 1.5 0 1.5 

10 8.9 13.0 10.0 3.2 5.6 1.9 7.2 1.8 1.5 0 

 

 ขอมูลจํานวนความตองการรับสงนักเรียน ณ จุดตางๆ (หนวยเปนคน) ซ่ึงงานวิจัยนี้ใชขอมูลทั้งหมด 

5 ชุด ดังตารางที่ 2 
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ภาพที่ 1 ระเบียบวิธีวิจัย 

1. ศึกษาหลักการและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

2. ศึกษากระบวนการการรับสงนักเรียนในปจจุบันของโรงเรียนกรณีศึกษา 

3. ศึกษา วิเคราะห และรวบรวมขอมูลเบ้ืองตน 

4. ใชขอมูลระบบกําหนดตําแหนงบนพ้ืนโลก 

5. จัดเสนทางและวิธีการรับสงนักเรียนดวย 
วิธีการหาคําตอบท่ีใกลเคียงคาคําตอบที่สุด 

6. ทดสอบความถูกตองของ
วิธกีารหาคําตอบท่ีใกลเคียงที่สุด 

ถูกตอง 

ไมถูกตอง 

ถูกตอง 7. เปรียบเทียบผล 

8. สรุป 
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 ขอมูลความจํานวนตองการรับสงนักเรียน 

จุดรับสงที่ 
ขอมูลชุดที่ (คน) 

1 2 3 4 5 

1 0 0 0 0 0 

2 1 0 1 1 1 

3 3 0 5 5 4 

4 1 0 1 1 1 

5 0 0 0 0 1 

6 0 0 0 1 0 

7 1 0 1 1 1 

8 1 0 2 2 2 

9 0 0 0 0 2 

10 2 3 4 4 1 

11 1 1 1 1 1 

12 0 0 0 0 2 

13 1 1 0 2 2 

14 6 3 3 5 5 

15 0 0 0 1 1 

16 2 0 0 3 3 

17 0 0 0 0 0 

18 1 0 0 1 1 

19 0 2 2 2 0 

20 5 2 2 4 4 

21 5 5 5 5 4 

22 2 2 2 2 2 

23 1 0 0 1 1 

 

 ขอมูลการจัดเสนทางและตนทุนการรับสงนักเรียนปจจุบัน ซ่ึงโรงเรียนกรณีศึกษามีการจัดเสนทางรับสง

นักเรียนดวยรถตู โดยแบงออกเปน 2 เสนทาง เมื่อกําหนดใหตนทุนคาขนสงดวยรถตู ไดแก ตนทุนคาน้ํามัน

เชื้อเพลิงหรือตนทุนผันแปรตามระยะทาง ที่อัตราการเผาผลาญพลงังานเชื้อเพลิงของรถตูเทากับ 3.96 บาทตอ

กิโลเมตร และคาน้ํามันเชื้อเพลิงเทากับ 27.73 บาทตอลิตร ขอมูล ณ วันที่ วันท่ี 19 มีนาคม 2562 (บริษัท 
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ปตท.จํากัด (มหาชน), 2562) จะสามารถคํานวณตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับการรับสงนักเรียนของ

โรงเรียนกรณีศึกษาในปจจุบันได ดังตารางที่ 3 

 

 การจัดเสนทางและตนทุนคาน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับการรับสงนักเรียนของโรงเรียนกรณีศึกษาใน

ปจจุบัน 

ขอมูลชุดที่ 1 2 3 4 5 

วิธีการจัด

เสนทาง 

เสนทางที่ 1 1-2-3-4-7-

8-10-11-

13-1 

1-10-11-

13-1 

 

1-2-3-4-7-

8-10-11-1 

1-2-3-4-6-7-

8-10-11-13-

1 

1-2-3-4-5-

7-8-9-10-

11-12-13-1 

เสนทางที่ 2 1-14-16-

18-20-21-

22-23-1 

1-14-19-

20-21-22-

1 

1-14-16-

18-19-20-

21-22-23-

1 

1-14-15-16-

18-19-20-

21-22-23-1 

1-14-15-

16-18-20-

21-22-23-1 

ตนทุนคานํ้ามนัเช้ือเพลิง 

(บาท) 
571.43 334.62 573.80 618.99 594.40 

 

 จากน้ันทําการออกแบบการขนสงดวยวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุด โดยมีขั้นตอนดังนี้ 

  1) เลือกตัวเลขท่ีนอยที่สุดในตาราง และใหจุดในตําแหนงแถวเดินทางไปในตําแหนงหลักนั้น 

(ยกเวนเม่ือ i=j เมื่อ i คือ แถว j คือหลัก) 

             2) เลือกจุดในตําแหนงหลักในขอ 1 ใหเปนในตําแหนงแถวแลวเลือกเสนทางที่สั้นที่สุดจากจุดนั้น 

(จุดท่ีเดินทางผานมาแลวใหตัดออกไมนํามารวมในการคํานวณ) 

  3) ดําเนินการซํ้าขอ 2) จนกระทั่งทุกจุดถูกเดินทางผาน 

  4) เชื่อมเสนทางจากจุดสุดทายไปจุดในขอ 1) 

  5) คํานวณระยะทางรวมทั้งหมด 

 ซ่ึงผลของการจัดรถรับสงนักเรียนดวยวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุดสามารถลดระยะทางได 

 

ผลการศึกษา 

 จากการศึกษาขอมูลเบื้องตนและการดําเนินการดวยวิธีการหาคาคําตอบท่ีใกลเคียงที่สุด สามารถจัด

เสนทางการรับสงนักเรียนใหมได ดังตารางท่ี 4 
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 การจัดเสนทางและตนทุนคาขนสงจากวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุด 

ขอมูลชุดที่ 1 2 3 4 5 

วิธีการจัด

เสนทาง 

เสนทางท่ี 1 

1-16-14-

20-8-23-4-

7-10-11-

22-13-18-

3-2-1 

1-20-19-

10-11-

22-13-

14-21-1 

1-16-14-

20-8-23-4-

7-10-11-

22-19-18-

1 

1-16-14-15-

18-6-8-23-4-

7-10-11-20-

19-13-1 

1-16-14-

15-18-8-

23-9-20-

10-12-11-

22-13-5-4-

7-1 

เสนทางท่ี 2 1-21-1 - 1-2-3-21-1 1-22-3-2-21-1 1-21-3-2-1 

ตนทุนคานํ้ามนัเช้ือเพลิง 

(บาท) 
472.03 248.29 492.23 496.98 514.80 

 

 ขอมูลการเปรียบเทยีบตนทุน ระหวางตนทุนการรับสงนักเรียนปจจุบัน กับตนทุนการรับสงนกัเรียนดวย

วิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุด เมื่อพิจารณาตนทุนการรับสงนักเรียนดวยสมการที่ 1  

ตนทุนคารับสงนักเรียนรวม = ตนทุนคานํ้ามันเชื้อเพลิง+ตนทุนคาจางพนักงานขบัรถ  (1) 

เมื่อ 

ตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิง = อัตราคานํ้ามันตอระยะทาง (บาทตอกิโลเมตร) × ระยะทาง (กิโลเมตร)  

หรือ   

ตนทุนคานํ้ามันเช้ือเพลิง = คานํ้ามันเชื้อเพลิง (บาทตอลิตร) × ระยะทาง (กิโลเมตร)  

 อัตราส้ินเปลือง (กิโลเมตรตอลิตร)   

 

 ดังนั้นตนทุนคารับสงนักเรียนรวม เมื่อกําหนดใหคาจางพนักงานขับรถตูหรือตนทุนคงที่มีคาเทากับ  

300 บาทตอวัน และอัตราการเผาผลาญพลังงานเชื้อเพลิงของรถตูเทากับ 3.96 บาทตอกิโลเมตร จะสามารถ

หาคาตนทุนได ดังตารางที ่5 

 

  



บริหารธุรกิจ การบริการ และการทองเท่ียว   

 

 

การประชุมวิชาการระดับชาติ มหาวิทยาลัยกาฬสินธุ คร้ังที่ 1 ประจําป 2562 

“นวัตกรรมดานวิทยาศาสตรและสังคมศาสตร เพื่อความย่ังยืน” 

610 

 การเปรียบตนทุนการรับสงนักเรียนระหวางวิธีปจจุบันกับวิธีการหาคาคําตอบท่ีใกลเคียงที่สุด 

ขอมูล

ชุดที่ 

ปจจุบัน 

(บาท) 

วิธีการหาคาคําตอบ

ท่ีใกลเคียงที่สุด 

(บาท) 

ความแตกตางของคา

คําตอบ (บาท) 

เปอรเซ็นตความ

แตกตาง(เปอรเซ็นต) 

1 871.43 772.03 99.40 11.41 

2 634.62 548.29 86.33 13.60 

3 873.80 792.23 81.57 9.34 

4 918.99 796.98 122.01 13.28 

5 894.40 814.80 79.60 8.90 

คาเฉลี่ย 93.78 11.31 

 

อภิปรายผล 

 จากตารางที่ 5 การเปรียบเทียบเสนทางการรับสงนักเรียน ทําใหทราบวาการรับสงนักเรียนปจจุบันกับ

การรับสงนักเรียนดวยวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงที่สุด มีความแตกตางกันที่ลําดับการรับสงนักเรียน 

กลาวคือวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุดมีการเปล่ียนแปลงลําดับในการรบัสงนักเรียนจากวิธีปจจุบัน สงผล

ใหเสนทางการรับสงเปล่ียนแปลงไป จึงมีโอกาสทําใหระยะทางหรือตนทุนรวมสําหรับการรับสงนักเรียนในแต

ละวันลดลง เนื่องจากรถตูท่ีเคลื่อนที่ในระยะทางที่ส้ันกวาจะใชพลังงานเชื้อเพลิงนอยกวาเปนลําดบั ซ่ึงตนทุนมี

คาตํ่าลงเหมือนกับงานวิจัยของเสกสรรค วินยางคกูล และคณะ อยางไรก็ตามการจัดเสนทางดวยวิธีท่ีนําเสนอ

สามารถใหระยะทางหรือตนทุนรวมท่ีเพิ่มขึ้นไดบางกรณี เนื่องจากการเลือกจุดหรือลําดับของจุดรับสงนักเรียน

ที่สั้นที่สุดกอนหนา อาจจะปดกันระยะทางที่สั้นที่สุดสําหรับการเลือกลําดับของจุดรับสงที่เชื่อมโยงกันในลําดับ

ถัดไป ดังนั้นการศึกษาตอไปควรพิจารณาวิธีการพัฒนาคาคําตอบเพื่อใหสามารถหาคําตอบสําหรับปญหา

ดังกลาวไดดีขึ้น  

 

สรุปผล 

 จากผลการวิจัยพบวาการจัดเสนการรับสงนักเรียนของโรงเรียนกรณีศึกษาไปยังจุดรับสงตางๆ ทั้งหมด 

23 จุด โดยมีจุดที่ 1 เปนโรงเรียนกรณีศึกษา สามารถจัดเสนทางการรับสงนักเรียนดวยวิธีการหาคาคําตอบที่

ใกลเคียงที่สุดได เมื่อเปรียบเทียบการจัดเสนทางรับสงนักเรียนดวยวิธีปจจุบัน พบวาโรงเรียนกรณีศึกษามี

ระยะทางและตนทุนการรับสงนักเรียนที่ลดลง จากการทดสอบดวยปญหา 5 ชุด แสดงวาระยะทางจากการจัด

เสนทางแบบวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุดลดลงทุกปญหา ทําใหตนทุนการรับสงนักเรียนลดลงเฉลี่ยรอย

ละ 11.31 หรือคิดเปนมูลคาตนทุนที่ลดลง 19,131.12 บาทตอป ดังนั้นจึงสามารถสรุปไดวาการจัดเสนทาง

ดวยวิธีการหาคาคําตอบที่ใกลเคียงท่ีสุดสามารถใชเพ่ือหาระยะทางท่ีส้ันลงและลดตนทุนการรับสงนักเรียนได 
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