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บทคัดย่อ     

งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาแนวทางวิธีการจัดรถเส้นทางและจัดรถบรรทุกส าหรับการขนส่งสินค้า
น้ าดื่มของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม เพื่อลดต้นทุนการขนส่งสินค้า จากการศึกษาพบว่าปัจจุบันบริษัทกระจาย
สินค้าเครื่องดื่มมีเส้นทางการขนส่งที่ไม่เหมาะสม ท าให้เกิดต้นทุนการขนส่งมากเกินความจ าเป็น ผู้วิจัยจึงน าวิธีการ
หาต าแหน่งจากระยะทางที่ใกล้ที่สุดมาใช้ในการจัดเส้นทางและจัดรถบรรทุก จากการวิจัยพบว่าการจัดเส้นทางการ
ขนส่งด้วยวิธีการหาต าแหน่งจากระยะทางที่ใกล้ที่สุดเป็นวิธีที่เหมาะสม ซ่ึงมีการทดสอบด้วยข้อมูลความต้องการของ
ลูกค้าทั้งหมด 5 ชุด และเปรียบเทียบต้นทุนการจัดเส้นทางระหว่างวิธีการหาต าแหน่งจากระยะทางที่ ใกล้ที่สุดกับวิธี
ปัจจุบัน สรุปได้ว่าบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มมีต้นทุนการขนส่งน้ าดื่มลดลงเฉลี่ยร้อยละ 10.48 หรือคิดเป็นมูลค่า
ต้นทุนที่ลดลง 67,119.72 บาทต่อปี 
ค าส าคัญ:  การจัดเส้นทาง, การจัดรถบรรทุก, วิธีการหาต าแหน่งจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด 

 
Abstract  
  The purpose of this research is to reduce transportation cost of beverage distribution by 
using a Nearest Neighbour Heuristics method to the optimize routing and a truck selection. From 
studied found that the case study have the transportation routing was unsuitable, this caused to 
unnecessary cost raising up. From the research, it was found that the routing of transportation by 
Nearest Neighbour Heuristics method is an appropriate. This research has testing based from  
5 set of customers requirement data and compared the cost between the current routing of a 
beverage distributor and the new routing from a Neighbour Heuristics method. The result shows 
the cost can be reduce around 10.48 by average or in a total amount of 67,119.72 Bath per year. 
Keywords: Routing, Truck Selection, Nearest Neighbour Heuristics 

 _______________________ 
1,2,3 วิทยาลัยโลจิสติกส์และซัพพลายเชน มหาวทิยาลัยศรีปทุม วทิยาเขตขอนแก่น 
10823599561/ katasup.kam@spumail.net 
*ballnaratip007@gmail.com 
1,2,3 College of Logistics and Supply Chain, Sripatum Khonkaen University 



บทน า 
น้ าเป็นสิ่งส าคัญต่อการด ารงชีวิตของมนุษย์ เพราะเป็นองค์ประกอบของร่างกายกว่า 70% และจ าเป็น

อย่างยิ่งที่จะต้องบริโภคน้ าที่สะอาดถูกหลักอนามัย เพื่อรักษาสมดุลในร่างกายและสุขภาพที่ดี คุณภาพของน้ าจึงมี
อิทธิพลต่อสุขภาพร่างกายของมนุษย์ ท าให้การบริโภคน้ าดื่มจากโรงงานผลิตที่มีคุณภาพแทนการดื่มน้ าจากเครื่อง
กรองน้ าในครัวเรือนหรือน้ าตามธรรมชาติได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น เพราะคนส่วนใหญ่เชื่อว่าน้ าจากโรงงานผลิตที่ผ่าน
มาตรฐานมีความสะอาด ปลอดภัย และสะดวกมากกว่า จากข้อมูลข้างต้นผู้วิจัยให้ความส าคัญเก่ียวกับธุรกิจน้ าดื่ม
และสอบถามผู้ประกอบการเก่ียวกับปัญหาที่ต้องการแก้ไขมากที่สุด พบว่าบริษัทส่วนใหญ่ให้ความสนใจเก่ียวกับการ
ลดต้นทุนค่าขนส่งน้ าดื่มไปยังผู้บริโภค เน่ืองจากรูปแบบที่ผู้ประกอบการส่วนใหญ่ใช้ในการขนส่งน้ าดื่มให้กับลูกค้า
ย่อยเป็นการขนส่งตามความต้องการ ณ จุดต่างๆ ซ่ึงอดีตถึงปัจจุบันผู้ประกอบการและนักวิจัยมีความพยายามที่จะ
แก้ไขปัญหาการจัดเส้นทางการขนส่งที่มีความเหมาะสมกับลักษณะการขนส่งจริงของธุรกิจขนส่งมากที่สุด (ประเวช 
อนันเอ้ือ, 2558) การจัดเส้นทางการขนส่งถือเป็นปัญหาที่ส าคัญของบริษัทที่ประกอบกิจกรรมขนส่ง เพราะในแต่ละ
วันลูกค้ามีความต้องการที่แตกต่างกัน ท าให้มีความท้าทายอย่างยิ่งที่บริษัทขนส่งต้องวางแผนการจัดเส้นทางและจัด
รถบรรทุก หรือแม้กระทั้งจัดล าดับการส่งสินค้าเพื่อให้บริการลูกค้าอย่างเหมาะสม บริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม มี
ความจ าเป็นที่ต้องวางแผนการขนส่งที่เหมาะสมและศึกษาเส้นทางการขนส่งสินค้าเพื่อให้การจัดการขนส่งมี
ประสิทธิภาพมากที่สุด ลดระยะทางและต้นทุนการขนส่งได้ (พลอยพรรณ ศรีกิจการ, 2556)  

ปริญ วีระพงษ์, ธรินี มณีศรี และนิลุบล ศิวบวรวัฒนา (2560) ศึกษาปัญหาการจัดเส้นทางการเดินรถ
บริษัทกรณีศึกษาด้วยวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสาเหตุการเกิดปัญหาของการจัดเส้นทางการเดินรถขนส่งสินค้า  
โดยทดสอบกับข้อมูลของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม และน าผลลัพธ์มาเปรียบเทียบกับวิธีปัจจุบัน จากผลกการ
ทดสอบการเปรียบเทียบต้นทุนและระยะทางของวิธีการแบบปัจจุบันกับวิธีการแบบใหม่ให้ทราบถึงความแตกต่าง 
คล้ายกับการศึกษาวิจัยของ วนัชพร จันทรักษา และสรรวิทย์ เชื้อพิสุทธ์ิกุล (2561) ที่ศึกษาโปรแกรมจัดเส้นทาง
ขนส่งโดยวิธีแบบประหยัด กรณีศึกษาการขนส่งทางทะเลสดไปจุดจ าหน่ายตามแหล่งท่องเที่ยวในกรุงเทพและ
ปริมณฑล งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อสร้างโปรแกรมที่ไม่สลับซับซ้อนและง่ายต่อการใช้งาน และ รุศจิเรศ รักทัพ 
(2560) ที่ศึกษาการเดินทางของพนักงานขับรถขนส่งเอกสารโดยใช้วิธีการหาค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดในการหา
ระยะเวลาการเดินทางของแต่ละช่วงเวลาเปรียบเทียบกับระยะเวลาของการเดินทางปัจจุบัน ซ่ึงผลการวิจัยพบว่า  

วิธีการหาค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด สามารถน าไปใช้ประโยชน์กับกรณีศึกษาได้จริง 
งานวิจัยน้ีจึงศึกษาวิธีการแก้ปัญหาการขนส่งสินค้า โดยน าเสนอวิธีการแก้ไขปัญหาด้วยวิธีการหาต าแหน่ง

ที่เริ่มจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด (Nearest Neighbour Heuristics) เพื่อเป็นแนวทางในการจัดการขนส่งส าหรับ
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าที่มีลักษณะภูมิประเทศและรูปแบบการขนส่งที่คล้ายคลึงกัน 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

เพื่อศึกษาวิธีการจัดเส้นทางและจัดรถบรรทุกขนส่งสินค้าของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม ให้มีต้นทุนค่า
ขนส่งที่ต่ าลง ด้วยวิธีการหาต าแหน่งที่เริ่มจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด    

 
 
 
 



วิธีด าเนินการวิจัย 
การด าเนินงานวิจัยน้ีเริ่มต้นจากการเก็บข้อมูลกระบวนการขนส่งน้ าดื่มในปัจจุบันของบริษัทกระจายสินค้า

เครื่องดื่ม ด้วยวิธีการสัมภาษณ์ผู้ประกอบการเก่ียวกับรายการการขนส่งสินค้าเพื่อต้องการทราบข้อมูลรายละเอียด
เก่ียวกับการขนส่งสินค้าของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม และเก็บรวบรวมข้อมูลที่ได้  มาจ าแนกรายละเอียด
ดังต่อไปน้ี 

- ข้อมูลรายละเอียดความต้องการของลูกค้าโดยมีลูกค้าทั้งหมด 9 ราย และความต้องการในแต่ละรายน้ัน
แตกต่างกันออกไป (หน่วยเป็นถัง) ซ่ึงงานวิจัยน้ีผู้วิจัยใช้ข้อมูลทั้งหมด 5 ชุด โดยข้อมูล 1 ชุด หมายถึงความต้องการ 
1 วัน ดังตารางที่ 1 

  
ตารางที่ 1 ข้อมูลความต้องการของลูกค้า 
 

ข้อมูลชุด
ที่ 

ความต้องการของลูกค้าจุดที่ (ถัง) 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 รวม 

1 50 80 100 150 120 150 180 130 180 1,140 
2 40 40 28 80 60 12 24 60 100 444 
3 50 60 30 70 40 40 20 80 50 440 
4 32 40 32 80 60 60 16 120 60 500 
5 64 80 50 40 50 50 30 100 120 584 

 
- ความสามารถของรถบรรทุกขนส่งสินค้าของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มน้ันแตกต่างกันในด้านปริมาณ

การบรรทุกสินค้า (หน่วยเป็นถัง) โดยงานวิจัยน้ีใช้รถบรรทุกขนส่งสินค้าเป็นจ านวน 2 คัน ดังตารางที่ 2  
 

ตารางที่ 2 ความสามารถบรรทุกสินค้าของรถขนสินค้า 
 

รถคันที ่ 1 2 

ประเภทรถ รถบรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 6 ล้อ แบบมีคานไม้ 

ความสามารถในการบรรทุก (ถัง) 150 200 

  
 - รวบรวมข้อมูลระยะทางระหว่างบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มกับจุดส่งสินค้า ซ่ึงได้ข้อมูลระยะทาง
ระหว่างบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มกับจุดส่งสินค้าหรือลูกค้าย่อยทั้งหมด 9 จุด โดยก าหนดให้จุดที่ 1 คือบริษัท
กระจายสินค้าเครื่องดื่ม (หน่วยเป็นกิโลเมตร) ดังตารางที่ 3 
 
 
 
 



ตารางที่ 3 ระยะทางระหว่างบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มไปยังลูกค้าและลูกค้าไปลูกค้าแต่ละราย  
              (หน่วย: กิโลเมตร) 
 

ระยะทาง/จุดที่ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1 0 11 15 11 6.4 1.2 4.8 9.5 14 1.9 

2 11 0 16 18 9.7 5.5 10 13 17 6 

3 15 16 0 10 20 16 12 24 28 16 

4 11 18 10 0 14 9.5 5.7 15 20 9.3 

5 6.4 9.7 20 14 0 8.8 10 8.3 13 8 

6 1.2 5.5 16 9.5 8.8 0 4.8 9.1 14 1 

7 4.8 10 12 5.7 10 4.8 0 14 20 5 

8 9.5 13 24 15 8.3 9.1 14 0 6.1 8.8 

9 14 17 28 20 13 14 20 6.1 0 15 

10 1.9 6 16 9.3 8 1 5 8.8 15 0 

 

- ข้อมูลการจัดเส้นทางและต้นทุนการส่งน้ าดื่มปัจจุบัน ซ่ึงบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มมีการจัดเส้นทาง
ส่งน้ าดื่มด้วยรถบรรทุก เป็นจ านวน 2 คัน ดังตารางที่ 4 
 
ตารางที่ 4 การจัดรถบรรทุกและจัดเส้นทางขนส่งสินค้าของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มในปัจจุบัน (ข้อมูลชุดที่ 1) 
 

รถบรรทุก 
คันที ่

รอบที่ 
ขนาด/ความสามารถสูงสุดในกาบรรทุก 

(ถัง) 
ใช้เส้นทาง 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

1 1 150 1-2-3-4-1 48 

2 1 200 1-4-5-1 31.4 

1 2 150 1-5-6-1 16.4 

2 2 200 1-7-8-1 28.3 

1 3 150 1-8-9-1 29.6 

1 4 150 1-9-10-1 30.9 

1 5 150 1-10-1 3.8 

รวม 188.4 



- จากน้ันจัดเส้นทางและจัดรถบรรทุกขนส่งน้ าดื่ม จะเริ่มจากการหาล าดับของจุดรับส่งสินค้าด้วยวิธีการหา
ต าแหน่งที่เริ่มจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด และจัดรถบรรทุกให้กับเส้นทางที่ได้ ก่อนค านวณต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
โดยวิธีการหาต าแหน่งที่เริ่มจากระยะทางที่ใกล้ที่สุดมีขั้นตอนดังน้ี  

 1) เลือกตัวเลขหรือระยะทางที่น้อยหรือใกล้ที่สุดในตาราง และให้ต าแหน่งแถวเดินทางไป
ต าแหน่งหลัก (ยกเว้นเม่ือ i = j เม่ือ i คือแถว j คือหลัก) 

 2) เลือกต าแหน่งหลักในข้อ 1 ให้เป็นต าแหน่งแถวแล้วเลือกเส้นทางที่สั้นที่สุดจากต าแหน่งน้ัน 
(จุดที่เดินผ่านมาแล้วให้ตัดออก) 

 3) ด าเนินการซ้ าข้อ 2 จนกระทั่งจุดลูกค้าทุกจุดถูกเดินผ่าน 
 4) เชื่อมเส้นทางจากจุดสุดท้ายไปจุดแรกในข้อ 1  
 5) จัดรถบรรทุกขนส่งสินค้าให้กับเส้นทางตามล าดับ 

 
ผลการศึกษา  
 จากการศึกษาข้อมูลเบื้องต้นจึงได้ด าเนินการเปรียบเทียบระยะทาง ระหว่างการจัดเส้นทางขนส่งสินค้า
ของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มในปัจจุบันกับการจัดเส้นทางขนส่งสินค้าด้วยวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด โดย
การเปรียบเทียบระยะทางจากวิธีปัจจุบันกับวิธีที่น าเสนอ ดังตารางที่ 5 
 
ตารางที่ 5 การเปรียบเทียบระยะทางขนส่งสินค้าวิธีปัจจุบันกับวิธีการหาค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด 
 

วิธี เส้นทางการขนส่งสินค้า ระยะทางรวม (กิโลเมตร) 

ปัจจุบัน 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-1 101.60 

การหาค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด 1-6-10-7-4-3-2-5-8-9-1 77.00 

 
- ผู้วิจัยได้ท าการพิจารณาจุดรับส่งสินค้าด้วยวิธีการหาต าแหน่งจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด ซ่ึงสามารถหา

ล าดับของจุดรับส่งได้ส าหรับปัญหาความต้องการทั้ง 5 ชุด ได้ ดังตารางที่ 6  
 

ตารางที่ 6 ล าดับการพิจารณาจุดรับส่งสินค้าจากวิธีการหาต าแหน่งจากระยะทางที่ใกล้ที่สุด 
 

ข้อมูลชุดที่ 1 2 3 4 5 
ล าดับของจุด
รับส่งสินค้า 

1-6-10-7-4-3-
2-5-8-9-1 

1-6-10-7-4-3-
2-5-8-9-1 

1-6-10-7-4-3-
2-5-8-9-1 

1-6-10-7-4-3-
2-5-8-9-1 

1-6-10-7-4-3-
2-5-8-9-1 

 
 จากตารางที่ 6 ด าเนินการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าร่วมกับการมอบหมายรถบรรทุก โดยเริ่มพิจารณา
จากการมอบหมายรถบรรทุกคันที่สองให้กับล าดับของจุดรับส่งแรก กล่าวคือรถบรรทุกคันดังกล่าวจะถูกมอบหมาย
ให้กับจุดรับส่งต่างๆ ตามล าดับในตารางที่ 6 จนครบความสามารถในการบรรทุกสูงสุด จึงจะพิจารณารถบรรทุกคัน
ถัดไปหรือรอบการขนส่งถัดไป การจัดรถบรรทุกและจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าจากข้อมูลชุดที่ 1  โดยมีต้นทุนค่า



น้ ามันเชื้อเพลิงหรือต้นทุนผันแปรตามระยะทาง ซ่ึงอัตราการเผาผลาญพลังงานเชื้อเพลิงของรถบรรทุกขนส่งสินค้า
เท่ากับ 3.46 กิโลเมตรต่อลิตร และค่าน้ ามันเชื้อเพลิงเท่ากับ 27.73 บาทต่อลิตร ข้อมูล ณ วันที่ วันที่ 19 มีนาคม 
2562 (บริษัท ปตท.จ ากัด (มหาชน), 2562) ท าให้มีต้นทุนค่าขนส่งเม่ือรถบรรทุกมีอัตราการเผาผลาญพลังงาน
เชื้อเพลิงเท่ากับ 8.02 บาทต่อกิโลเมตร สามารถแสดงได้ดังตารางที่ 7 
 
ตารางที่ 7 ตัวอย่างการจัดรถบรรทุกและจัดเส้นทางการขนส่งสินค้า ส าหรับข้อมูลชุดที่ 1  
 

รถบรรทุก 
คันที ่

รอบที่ 
ขนาด/ความสามารถสูงสุดในกาบรรทุก 

(ถัง) 
ใช้เส้นทาง 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

2 1 200 1-6-10-1 4.1 

1 1 150 1-10-7-1 11.7 

2 2 200 1-7-4-1 21.5 

1 2 150 1-3-2-5-1 47.1 

2 3 200 1-5-8-1 24.2 

1 3 150 1-8-9-1 29.6 

2 4 200 1-9-1 28 

รวม 166.2 

 

- ข้อมูลการเปรียบเทียบต้นทุน ระหว่างต้นทุนการขนส่งสินค้าแบบปัจจุบันกับวิธีการหาค่าค าตอบที่
ใกล้เคียงที่สุด เม่ือพิจารณาต้นทุนค่าแรงพนักงานขับรถบรรทุกเท่ากับ 320 บาทต่อวัน และต้นทุนค่าแรงพนักงาน
โหลดสินค้าเท่ากับ 3 เปอร์เซ็นต์ของมูลค่าขายต่อวัน ซ่ึงงานวิจัยน้ีจะพิจารณาต้นทุนค่าขนส่งสินค้าจากสมการที่ 1 
และ 2 ดังน้ี 

 
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า = ต้นทุนค่าน้ ามันเชื้อเพลิง                                     (1) 

                                                                    + ต้นทุนค่าแรงพนักงานขับรถบรรทุก            
                                                                    + ต้นทุนค่าแรงพนักงานโหลดสินค้า 
และ 

       ค่าแรงพนักงานโหลดสินค้า = ราคาสินค้า 30 บาทต่อหน่วย                                (2) 
                                                       x อัตราค่าแรง 3 เปอร์เซ็นต์          
                                                       x ความต้องการสินค้ารวม  
 
ดังน้ันการเปรียบเทียบต้นทุนค่าขนส่งสินค้าระหว่างวิธีปัจจุบันกับวิธีที่น าเสนอสามารถแสดง ดังตารางที่ 8 



ตารางที่ 8 การเปรียบต้นทุนค่าขนส่งสินค้าระหว่างวิธีปัจจุบันกับวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด 
 

ข้อมูล 
ชุดที ่

ปัจจุบัน
(บาท) 

วิธีการหาค่าค าตอบที่
ใกล้เคียงที่สุด (บาท) 

ความแตกต่างของค่า
ค าตอบ (บาท) 

เปอร์เซ็นต์ความ
แตกต่าง (%) 

1 2,911.90 2,728.51 183.39 6.30 

2 1,905.51 1,603.18 302.32 15.87 

3 1,901.91 1,753.22 148.69 7.82 

4 1,955.91 1,703.14 252.77 12.92 

5 1,953.86 1,768.82 185.04 9.47 

ค่าเฉลี่ย 214.44 10.48 

 
อภิปรายผล  

การเปรียบเทียบระยะทางระหว่างการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าในปัจจุบันกับการจัดเส้นทางการขนส่ง
สินค้าด้วยวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด เม่ือยังไม่มีการมอบหมายรถขนส่งสินค้า พบว่าระยะทางการขนส่งสินค้าใน
ปัจจุบันมีระยะทางเท่ากับ 101.60 กิโลเมตร และระยะทางของการขนส่งสินค้าด้วยวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดมี
ระยะทางเท่ากับ 77.00 กิโลเมตร น่ันคือ ระยะทางของวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดมีค่าต่ ากว่าระยะทางการขนส่งสินค้า
ในปัจจุบัน สอดคล้องกับงานวิจัยของ จารุพงษ์ บรรเทา นันทพัทธ์ สันติชูวงค์ และ วีระชัย ตาลกลาง (2559) ท าให้เส้นทางของ
การขนส่งสินค้าดังกล่าวแตกต่างจากเส้นทางการเดินรถขนส่งสินค้าในปัจจุบัน ระยะทางการขนส่งสินค้าจึงมีโอกาสสั้นลง เม่ือมี
การจัดรถบรรทุกหรือมอบหมายรถบรรทุกให้กับการขนส่งสินค้าวิธีปัจจุบันกับวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด พบว่าการ
มอบหมายรถขนส่งค้าของวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดมีความเหมาะสม ท าให้มีระยะทางการขนส่งสินค้าน้อยกว่า 
วิธีปัจจุบัน ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มจึงต่ าลง ดังภาพที่ 1 

 
สรุปผล  

จากผลการด าเนินงานวิจัยพบว่าการจัดเส้นการขนส่งน้ าดื่มของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มไปยังจุด
ลูกค้าต่างๆ ทั้งหมด 9 จุด ซ่ึงก าหนดให้จุดที่ 1 เป็นบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม วิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้ที่สุด
สามารถลดระยะทางและลดต้นทุนการขนส่งสินค้าได้ เม่ือเปรียบเทียบกับวิธีการจัดเส้นทางและจัดรถบรรทุกขนส่ง
น้ าดื่มปัจจุบันของบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่ม จากการทดสอบกับข้อมูลความต้องการสินค้าของลูกค้าทั้งหมด  
5 ชุด แสดงว่าวิธีการหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดท าให้ระยะทางการขนส่งสินค้าลดลงเฉลี่ยร้อยละ 19.75 หรือ
ประมาณ 27.70 กิโลเมตร ส่งผลให้ต้นทุนการขนส่งสินค้าลดลงเฉลี่ยร้อยละ 10.48 หรือคิดเป็นมูลค่าต้นทุนที่ลดลง 
67,119.72 บาทต่อปี (เม่ือบริษัทกระจายสินค้าเครื่องดื่มมีการท างานทั้งหมด 313 วันต่อปี) จึงยืนยันได้ว่าวิธีการหา
ค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุดสามารถลดระยะทางและต้นทุนการขนส่งสินค้าได้ 

 
 
 



 
 

 
ภาพที่ 1 ผลการเปรียบเทียบต้นทุนของวิธีปัจจุบันกับวิธีหาค่าค าตอบที่ใกล้เคียงที่สุด 
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